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При евде шофер встречает в среднем 1200 препятствий ва день . . . Фото А. Шайхета 

В КЛКИХ УСЛОВИЯХ РЛБОТЛЕТ СОВЕТСКИЙ ШОФЕР 

4-р л. БРОНШТЕЙН 

П РОФЕССИЯ шофера считается у нас »іірн- в гаражах может достигнуть такой степени, что 
внлегнрованной" профессией. До сих пор становится смертельной. Особенно опасно, когда 
и профсоюзы, и органы трула уделяли в маленьком гараже мотор раб.^тает впустую, 
этой профессии немного внимания. Однако К этому часто прибегают шоферы, желая согреть 
результаты обследования труда автоработннков, помещение гаража иги предохранить от замер- 
недавно произведенного Наркомтрудом совместно зания вопу в радиаторе. Окись углерода вы- 
о Московским губотделом транспортников, на- деляется в зашісимости от полноты сгорания 
столько показательны, что требуют немеііленного бензина; при ограниченном объеме воздуха в га- 
вмешательства профсоюза и Наркомтруда в дело раже приток кислорода недостаточен, отчего про- 
оздоровления труда автоработников. цент выделения окиси углерода может дойти до 

Были обследованы гаражи с двумя тысячами 2 — 8 -14 всего выделяемого нз мотора газа. Кроме 
машин и четырьмя тысячами рабочих. Оказалось, окиси углерода, могут действовать отравляюще 
что многие гаражи совершенно не отапливаются, еще другие вещества, примешиваемые иногда 
освещаются очень плохо; на полах гаражей, как к бензину, напр., ннтросоедниения, тетраэтнловый 
правило, застаиваются жнпкости, так как полы свинец. 

устроены без уклона. Неважно обстоит дело с вен- При обследовании длительности рабочего дня 
тиляцней. В немецкой литературе имеются ука- в гаражах оказалось, что в-часовой рабочий день 
зання на проистекающие отсюда несчастные слу- соблюдается лишь в 26% предприятий. всех 
чаи в гаражах. Здоровые, крепкие люди внезапно предприятии имеет длительность рабочего дня 
умирают вследствие отравлені.я ядовитыми га- от 18 часов и выше. Обеденный перерыв прак- 
зами, выделяющимися нз автомобильных моторов. тикуется лишь в 50% обследованных пред- 
При сгорании бензина выделяется газ без цеета приятии. 

и без запаха — окись углерода. Известно, что Вот в нескольких характерных чертах те уело- 
даже на открытом воздухе в узких улицах он вия, в которых работают автоработникн, те 
скопляется в таких количествах, что становится условия, в которых обычно проводят сеою «осед- 
вредным для здоровья. Концентрация же его лую" трудовую жизнь шоферы. 
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БЕЗ ТОР/ПОЗД 

Письмо старого шофера молодому автодоровцу 


Н аконец, товарищ, у тебя в кармане долго- 
жданное раэрешенне на право езды. 

Твои первые самостоятельные поеэдкн 
без ннструктора в гуще городского движения 
прошлн благополучно (хоть и не без сердцебие- 
ния). Ты бесшумно включал конус, легко заво- 
дил машину... В общем, ты обходился с машиной 
так, что вполне доволен н ею, н собой. И все- 
такн должен тебя огорчить: ты ездишь еще да- 
леко не „на ять“. Твоя 
машина с великолепны- 
ми тормозами, действу- 
ющими на 4 колеса, — 
соблазияеттебя к слиш- 
ком быстрой езде. Ведь 
ты спокоен: ты знаешь, 
что одного лёгкого на- 
жима на педаль доста- 
точно, чтобы масляный 
тормоз остановил поч- 
ти мгновенно тяжелую 
машину. Ты знаешь, что 
система тормозов ма- 
шины допускает бло- 
кировку колес, исклю- 
чая возможность забра- 
сывания і н швыряния 
автомобиля. Все зю де- 
лает для тебя езду 
слишком спокойной, 
удобной н требующей 
минимума уменья, не 
говоря уже об искус- 
стве ездить. 

Мой учнтель автомо- 
бильного дела всегда 
говорил: 

— Тормоз сделан для 
того, чтобы им как мож- 
но реже пользоваться. 

Я думаю, что этн 
слова применимы те- 
перь более, чем когда 
бы то ни было, и ка- 
ждый, сидящий за ру- 
лем, должен этн слова 
запомнить. 

Слишком краткий 
курс автомобильного 
дела, с ограниченным 
количеством практиче- 
ских уроков езды, не 
мог позволить тебе 

вполне овладеть шоферским искусством, уменьем, 
техникой. Только длительная практика даст тебе 
знание машины, научит одновременному, почти 
автоматическому действию рук и ног, сделает тебя 
настоящим водителем машнны. Вот тебе совет: 
попробуй как - ннбудь проехать по городу, по 
возможности реже тормозя; ты увидишь, что та- 
кая сп'койная, расчетливая езда куда лучше 
поминутного нервного дерганья машины тормо- 
зами. 

Что хорошего, разгоняя машину, все время 
дергать ее, останавливая ее перед различными 
препятствиями? Приходится с места раагоиять 
машину, выключая все скорости поочередн, — 



новый тип УЧЕБНОГО МОТОЦИКЛА 

Фирма выпуспліАО новыб тип ло- 

тоьинАО с ОАНОцилии^/іровым ^явиготелем е 500 
сл<^, с прицепной коляскощ служащий специально 
для обучения еяде. 

В коляске этого мотощікла сосредоточено 
дублирующее управление. Сидящий в коляске 
обучающий имеет воэмомность^ выключив упра- 
вление ученика, в любой момент вмешаться в 
управление и тем самым предотвратить воз- 
можный несчастный случай. 

Подобного типа учебные мотоциклы „К8Ѵ** 
строит также и с дублирующим управлением, 
расположенным у второго, заднего седла одиноч- 
ного мотоцикла. 

На снимке — учебный мотоцикл с рекламой 
выпустившей его фирмы 


н на железнодорожных 
месіах нужно заранее 


а это скажется в расходах на резину, на ремонт 
коробки скоростей и сцепления, и, наконец, 
портит мотор. Только равномерная е:^да дает 
хорошую среднюю скорость и страхует от нсевоз- 
ножных катастроф. Чем равномернее идет ма- 
шина в городской сутолоке, тем приятнее 
сидящим в вей. 

Не забывай: машины старой конструкции 
невозможно тормозить так же быстро, как новые, 
н они вечно будут наез- 
жать на тебя сзади 
Надо принять во вни- 
мание еще разную ра- 
боту тормозов (особен- 
но при мокрой погоде) 
прн смене мостовых: 
если ты, слегка тормо- 
зя, попадешь с мокрого 
асфальта на обыкно 
венную мостовую, — ты 
сразу испытаешь ряд 
сильных толчков и швы- 
ряний. Перед сменой 
мостовой обязательно 
освобождай тормоза. 
Если же мостовая ме- 
няется на повороте — 
помогай рулем. 

Если привыкнуть, 
ездя по городу, к ча- 
стым и ненужным тор- 
можениям, это скажет- 
ся при первой же по- 
ездке за город. Много 
автомобилей погибло на 
совершенно безопасных 
участках дороги из-за 
несвоевременного и не- 
умелого торможення. 
Большая ошибка — ве- 
стн машнну, тормозя на 
поворотах, — этот прием 
гонщика совершенно 
непригоден для шофе- 
ра или туриста. Если 
поворот достигнут — уже 
поздно тормозить; прн 
правильной езде как 
рвз на повороте можно 
давать полный газ. Ни- 
когда не следует при- 
тормаживать машнну на 
плохих участках дороги 
переездах. На опасных 
замедлять ход, потом 
включая мотор на небольшой газ. Как помогут 
тормоза, если автомо^иль, перегоняя другой, 
начнет забрасывать и швыряіь в песке илн в 
вязком грунте? Дать немного газу, не выключая 
сцепления, — это лучшее средство. Тормозя, ты 
легко налетел бы машиной на какой- инбудь на- 
хопящийся вблизи предмет. 

Тебе, молодой автомобилист, придется, может 
быть, попасть со своей машиной в горы. И там 
ты должен ездить, не принимая в расчет тор- 
моза. Современная система тормозов на четыре 
колеса соблазняет многих съезжать с крутых и 
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СКИХ КОЛЛЕКТИВОВ 



Авария во время учебной езды (Лгр). Фото Г. Далматовъ 


емую Госиздатом» специальные книги 
все еще не по карману автодорцам. 

Особенно тяжело приходится добро- 
вольным ннструкторам, принужден- 
ным покупать литературу на соб* 
ственные средства. 

И автодорцы ждут помощи от 
журнала „За Рулем“» который дол- 
жен выпустить серию популярных 
книг, доступных по цене. 

Практическая работа кружковцев 
сейчас сильно тормозится отсутстви- 
ем соответствующего помещения. А 
под боком у Аетодора имеются пре- 
красно поставленные ремонтные ма- 
стерские ЛПК, оборудованные всем 
необходимым. Но когда автодорцы 
обратились в органы Наркомтруда 
с просьбой разрешить пользоваться 
этим помещением для бесплатных учебных за- 
нятий в свободное от работы время* — 
Наркомтруд отказал, усмотрев в таких занятиях 
с формальной точки зрения „сверх*урочную ра- 
боту“. Таким подходом органы Наркомтруда за- 
ставнлн молодых автодорцев кустарничать, рабо- 
тать в самых примитивных условиях. 

Зато покойна чья-то чрезмерно „законниче- 
ская" душа... 

Г, Далматов 

Автодор в летвая молодежь 

(К-ская Военно-теоретическая школа 
Военных Воздушных Сил) 

Т ЯГА авиаработников к земному мототранс- 
порту (автомобиль, мотоцикл и т. п.) ока- 
залась большой. И когда наша ячейка 
Автодора объявила запись на организован- 
ные ею автомобильные курсы, стали записы- 
ваться сотнями, ротами — почти вся школа. 

Курсы (с 1 октября) рассчитаны иа 68 учебн. 
часов и обслуживаются преподавателями мотор- 
ного дела и специалистами автотранспорта. Про- 
грамма кѵрсов намечает организацию групп, в 
зависимости от общей и технической подготовки 
(от 2 до 6 нес.). 


Организация этих курсов — главное достиже- 
ние ячейки. Военное ведомство, в связи с орга- 
низацией этих курсов, отпустило некоторое иму- 
щество — части автомобиля, детали и т. п. 

Наша ячейка — пока единственная среди дру- 
гих воинских частей нашего района. Даже такая 
крупная в техническом отношении часть, как во- 
енно-техническая школа ВВС, до снх пор не 
имеет своей ячейки. 

Для развертывании раэоты ячейка получила 
2 полугрузовика: „Н. А. Г.“ н „Оппель". Первый 
капитально восстановлен и собран буквально 
из автомобильного барахла. Восстановление 
„Н А.Г.** — видное достижение ячейки. 

В составе ячейки имеется около 10 товарищей, 
нмеющнх собственные мотоциклы. Бюро ячейки 
принимает все меры к тому, чтобы эти товарищи 
объединились более тесно и в использовании 
своих средств нашли какие-то общие пути н за- 
дачи. 

Работа Автодора привлекла внимание всей 
курсантской массы. Автодор стал подспорьем и 
в учебной подготовке будущего летчика. 

И. Л. 

Небольшой семьей 


(Госуд. химия- завод им. Мен- 
делеева. Ленинград) 

Н АШ небольшой завоі отличает- 
ся товарищеской спайкой, н 
организация коллектива Ав- 
тодор встретила у нас боль- 
шое сочувствие. Сейчас в коллек- 
тиве свыше 40 человек. 

Развитию работы помогает и от- 
зывчивое Отношение администрации 
завода. Для теоретических н прак- 
тических занятий она предоставила 
соответствующие помещения. 

В октнбре коллектив получает ма- 
шину, старую, но для наших учебных 
занятий вполне пригодную. 

Ланинірадские пожарные за теоретическими занятиями Т. Рутковский 
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Автодор в Автотресте 


Постигаеи „тайны автомобиля" 


(Москва) 


(Курсы Госплана РСФСР. Москва) 




СЕНТЯБРЯ прошлого года работники 
Автотреста единодушно вступили в Авто- 
дор. И сразу же наша ячейка, как близ- 
кая к производству автомобилей, при- 
ступила к практической работе. В ячейке име- 
ются высококвалифицированные специалисты, н 
Чіаладить работу было 
»іе так трудно. 

Сейчас в ячейке 126 
членов, работающих в 
трех кружках: литера- 
турно ' агитационном, 
авто-мото-вело' кружке 
н финансовом. 

Агитационно-литера- 
турный кружок обслу- 
живает агитационную н 
литературную работу не 
только нашей ячейки, 
ио и других. 

Авто-иото-вело- кру- 
жок провел 21 лекцию 
и организовал — при по- 
сещаемости на 100®/о — 
теоретические и прак- 
тические курсы автомо- 
бильного дела. Интерес 
к курсам большой. Лек- 
ции читаются в обору- 

лованной лаборатории. ОШКУМТа и дают пол- 
ную возможность теоретической подготовки. 

Ячейка получила от правления треста во вре- 
менное пользование машину и восстанавливает 
ее силами кружка; после окончательного восста- 
новления приступим к практической езде. Весь 
кружок к весне, надо! думать, будет свободно 
управлять машиной и звать ее теоретически. 

Кружок полу- 
чил отправления 
треста 10 вело- 
сипедов для чле- 
нов коллектива, 
участвующих в 
изучении машины 
дпя постановки 
велопроизвоц- 
ства в Союзе. Ве- 
локоманда при- 
нимала участие 
в спартакиаде, 
прошла пробег по 
дистанции Тверь- 
Москва 164 кило- 
метра. 

Ячейка поль- 
зуется большой 
библиотекой тре- 
ста и приобрела 
свою литературу. 

Члены коллекти- 
ва выписывают 

журнал „За Рулем” в большом количестве и по- 
купают автолнтературу на свои средства. 

На ближайшее время намечено организовать 
платные курсы по изучению автомобильного дела. 

Между членами коллектива распределено 
650 билетов автолотереи. Предполагаем распро- 
странить еще 500. М. Голиков 


в: 


Член автотрестовского кружка за рабо^ 
той (Москва) 


\ ОСТАТОЧНО было поместить небольшое 
объявление об организации коллективом 
Автодора при Госплане РСФСР автокурсов, 
как к зданию Госплана стало стекаться 
за справками о поступлеиин множество людей. 
Прошло несколько дией, и все места были за- 
полнены; желающих же 
было гораздо больше. 
Пришлосьделать отбор, 
предоставляя преиму- 
іцества членам Авто- 
дора н членам проф- 
союзов. 

Минимальная плата 
за обучение (45 рублей, 
вместо обычных 120 — 
150 рублей) привлекла 
на зти курсы даже низ- 
кооплачиваемых рабо- 
чих, интересующихся 
автомобилем. На кур- 
сах учатся 120 человек 
разных профессий, и 
каждый из них проя- 
вляет горячее желание 
постигнуть „тайны авто- 
мобилизма". 

Среди учащихся — 5 
женщин. 

При курсах есть гараж (3 автомобиля, 4 мо- 
тора и много разнообразных частей), в котором 
происходят практические занятия. 

Уже началось обучение управлению автомо- 
билем; ездим, как говорится, не жалея бензина. 

И. Устинов 

В порядке самодеятельности 

(Зааод „Сало- 
лин". Павлов) 

Р АБОЧИЕ за- 
вода „Са- 
л о л и н”, 
члены пер- 
вого в губернии 
коллектива Ав- 
тодор, в коли- 
честве 54 чело- 
век, собрав 300 
руб. специальных 
паевых взносов, 
приобрели у за- 
во д оу пр ав ле иня 
в рассрочку авто- 
мобиль за ^0 руб. 
(недостающую 
сумму в 200 руб. 
вложило заводо- 
управление, во- 
шедшее членом в 
Автодор). 

Необходимый ремонт автомобиля был произ- 
веден собственными силами членов Автодора под 
руководством заводских ш феров — ообровольных 
инструкторов в этом деле. Производится обучение 
членов коллектива управлению автомобилем. 
Машину предполагаем использовать и в агита- 
ционных целях. В. Бочкарев 


Ленинградские коммунальники на авто-учобе 

Фото Г. Делматова 
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Т Р А г и Ч Е 



Начальный момент автомобильных гонок на ^большой приз Европы** в Мон^о 


9 СЕНТЯБРЯ в итальянском городе Монцо, 
около Милана, состоялись автомобильные 
гонки на ^большой приз Европы”. 
Итальянский гонщик Матерасси почти около 
самых трибун захотел обойти своего конкурента. 
Обе машины неслись со скоростью 200 кило- 
метров в час. 

Правое переднее колесо машины, управляемой 
Матерессн, зацепило левое заднее колесо шед- 
шего впереди автомобиля. Последний отделался 
только рывком. 

Но автомобиль Матерасси, будучи с силой 
отброшен влево, пересек наискось цементиро- 

НДМ ЭТОГО 

С оветская страна отстала п6 количеству 
автомобилей от буржуазной Европы. Об 
этом мы говорим с сожалением, с болью. 
Нам нужны автомобили, чтобы вывести 
нашу страну на широкую дорогу культурной ре- 
волюции, чтобы помочь крестьянину вывести 
быстро и дешево к станции железной дороги до- 
бытый тяжелым трудом хлеб и доставить крестья- 
нину иа автомобиле необходимые ему изделия 
из города. 

V буржуазной Европы автомобилей значительно 
больше. Автомобили, как н другие орудия про- 
изводства, служат господствующему классу. По* 
втому, автомобиль не только рабочая машина, но 
и изящная комфортабельная кабина, в которой 
уютно и приятно поглоишть пространство. 

Буржуазия создала у себя не только автомо- 
бильную технику, но и автомобильную „культуру**. 
Одним из главных элементов этой „культуры** 
являются автомобильные состязания. То, что на 
Западе называется автомобильными гонками, 
давно перешагнуло грань целесообразности. Гон- 
ки, выявляя качество автомобилей, побуждают 
заводы вводить новые усовершенствования. Оин — 
экзамен для автомобилей и гонщиков. Но буржуа- 
зия превратила это в основном полезное дело 
в возмутительный кровожадный спорт. Почти нн 


ванный ров, отделявший гоночную дорожку от 
мест для публики, прорвал железную проволоку 
и на протяжении тридцати метров буквально 
скосил находившихся здесь зрителей. Матерасси 
был выброшен из автомобиля и вскоре скончался. 
Среди зрителей было убито 21 человек и около 
30 ранено. 

Несмотря на весь ужас происшествия, гонки 
не были прекращены и победа досталась фран- 
цузу Широну иа машине Бугатти, покрывшему 
600 километров со средней скоростью 160 в час. 

(„Иллюстрасион" ) 

НЕ НУЖНО... 

одно автомобильное состязание не обходится без 
человеческих жертв. Западный художник, изо- 
бразивший на рисунке усаживающегося рядом с 
гонщиком непрошенного, но неизбежного пасса- 
жира — смерть, — несомненно прав. Трагический 
конец автомобильной гонки — вещь абсолютно 
неизбежная, как и многое другое в лицемерной 
буржуазной культуре, н, вероятно, поэтому так 
жадно устремляется многочисленная толпа на 
это зрелище. Автомобильные гонки без челове- 
ческих жертв — для буржуазного общества про- 
сто пресны. Однако то, что произошло в городе 
Монцо, около Милана, не имеет по гнусности 
никаких конкурентов. Выше мы печатаем спо- 
койное, деловое сообщение из буржуазной прес- 
сы о катастрофе в Монцо и о результатах состя- 
заний. Несчастный гонщик, жертвовавший своей 
жизнью во нмя славы и кошелька фирмы, и 
30 человек убитых не смогли задержать 
продолжение гонок, вакоичнвшнхся победой фран- 
цуза Широка на машине Бугатти. 

К чорту гонщика МатерасснІ Он подвел свою 
фирму тем, что преждевременно погнб. Чего жа- 
леть 30 неосторожных зрителей, погибших от 
пристрастия к кровавым зрелищам, если побе- 
дила фирма Бугатти, а автомобиль Тальбот вме- 
сте с трупом Матерасси побежденные лежат в 
откосе. Да здравствует фирма Бугаттні 
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Побежденные — автомобиль Тальбот и труп 
юнц^ка Матерасси — валяются во рву 


Радостные представители фирмы Бугатти 
приветствуют гонцулка^призера 


Пока с другого хода санитары уносвли тела 
убитых, владелец фирмы, радостный и сняющнй, 
ложинал руки гонщику, лоздравляя его, а глав- 
ным образом себя, с лобедой. 

Советская страна, несомненно, скоро будет 
иметь достаточное количество автомобилей. Рес- 
публика рабочих н крестьян не будет долго оста- 
ваться в хвосте у буржуазии. 


Мы готовы для ^этого учиться у буржуазии, 
взять у нее умение строить автомобили и ими 
управлять. Но одно ^достижение* мы в непрн- 
косновеииос'іи оставим нм: это — легальное убий- 
ство людей для развлечения публики и обога- 
щения той или другой фирмы. Это пусть остает* 
ся на Западе у буржуазии — нам этого не 
нужно. Н. Б — в 


1 




у 




у 


^Невидимый спутник**. Рисунок английского художника 
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Ин2к. К. КУПРЕЯНОВ 


К АЖДАЯ прочная дорожная одежда состоит 
на хорошо упдотненного каменного ске* 
лета, отдельные части которого сцепляются 
вдобавок каким'лнбо связующим веществом. 
И асфальто-бетонная одежда состоит из хорошо 
леремешанной смеси — каменных материалов твер- 
дой породы, спе- 
циально подо- 
бранных по круп- 
ности (предвари- 
тельно нагревае- 
мых для высушн- 
вання), н особого 
связующего ве- 
щества — битума, 
нагреваемого пе- 
ред смешиваннем 
до расплавлення. 

Эта смесь должна 
быть хорошо уп- 
лотнена посред- 
ством укатки. 

Осуществить 
все эго можно 


Заготовленное сырье 


только при помо- 
щи специальных машнн: асфальто-бетонной — для 
нагревания и смешения составных частей ас- 
фальто-бетонной массы; катков — для уплотнения 
готовой массы на месте в горячем состоянин и, 
наконец, специальных грузовиков для быстрого 
транспорта горячей массы от асфальтовой ма- 
шины на дорогу. 

Асфальтовые дороги делаются и иными спо- 
собами, кроме способа асфальто-бетона. В ча- 
стностн, у 
нас обычио| 
применяется 
в городах 
способ лито- 
го асфальта 
для улиц и 
тротуаров. 

Эта одежда 
есть также 
смесь мелко- 
го каменного 
материала и 
битума в рас- 
пл ав лен ном 
состоянии ; 
но она невы- 
годно отли- 
чается о т 
асфвльто-бс- 
тона следу- 
ющим: смесь 
не может 
быть хо- 
рошо пере- 
мешана, так как работа производится вруч- 
ную, в примитивных котлах; каменные матери- 
алы не подбираются столь тщательно по круп- 
ности и не подвергаются предварительной про- 
сушке; при укладке массы на место она уплот- 
няется вручную, а не катками, что дает меньшую 
плотность одежды, и, наконец, вследствие боль- 


шого количества пустот в коре, при этом способе 
необходимо для заполнения нх дать больше би- 
тума, что удорожает работу. В результате кора 
получается значительно менее стойкая под 
проездом, температурными изменениями и 
влагой, чем всфальто-бетонная. 

Отличитель- 
ным свойст- 
вом асфаль- 
товой доро- 
ги, от кото- 
рого н про- 
изошло это 
название, 
является ее 
зна ч ит е льна я 
стойкость и 
неизмеияе- 
иость, обя- 
занные пре 
жде всего 
особым свой- 
ствам битума 
и прочности 
каменных ма- 
териалов. В нвстоящее время асфальтовые 
дороги в Западной Европе и Америке, вероятно, 
распространены больше всех остальных. Кроме 
прочности и гладкости, они отличаются упру- 
гостью, — хорошо выносят удары и изменения 
температуры; езда по ним приятна н почти 
бесшумна. 

Но асфальтовые дороги имеют н недостатки; 
в некоторых типах втих одежд гладкость нх 

столь вели- 
ка, что отпо- 
лированная 
проездом, 
получает 
опасную для 
движения 

СКОЛЬЗКОСТЬ; 

этим недо- 
с т а т к ом 
очень стра- 
дают дороги 
из прессо- 
ванного ас- 
фальта (из 
так назы- 
ваемого ас- 
фальтового 
порошка); 
этот тип 
недавно э а- 
п р е ще н в 
Париже на 
централь- 
ных улицах, 

вследствие его явной небезопасности. 

Другим недостатком асфальтовых одежд 
является растворимость нх бензином, обычно 
проливающимся нз автомобильных баков. 


Подвозка каменного материала к камнедробилке 


а также 
масел. 


растворимость от некоторых 
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Спеумо-^ьный грузовик под'езжает для нагрузки асфальтово-бетонной ^к<7ссы 


Материалы для асфальто-бетонных 
дорог 

Успех асфальто-бетонных дорог наполовину 
зависит от качества употребляемых материалов, 
иа другую — от приемов производства работ. 

Каменные материалы должны быть твердых, 
трудно-истирающихся и вязких (не хрупких), по 
возможности, однородных пород. Одной из ха- 
рактеристик прочности такого камня является 
его сопротивление раздавливанию под прессом, 
(от І.ОСО — 1.600 кг. иа кв. см., т.-с. каменный 
цилиндрик, с площадью, равной двухкопеечной 
монете, должен вы- 
держивать груз та- 
кой нелнчины). 

Произведе и иы е 
у нас опыты пока- 
зали, что розовый 
шокшинский квар- 
цит (Онежское озе- 
ро), серый гии 
і« а некий гранит 
(Екатеринослав- 
ская губерния) яв- 
ляют :я наилуч- 
шими для этой це- 
ли. В настоящее 
время поставлены 
опыты с нашим 
валунным камнем, 
недостатками кото- 
рого являются не- 
однородность и, в 
среднем, меньшая 
прочность, чем ука- 
аанная. 

Другим важнейшим материалом является би- 
тум (название от греческого определения „плав- 
кая смола**). Естественный битум добывается из 
асфальтовых каменных пород: известковых, песча- 
никовых и др., находящихся у нас в Сызранской, 
Самарской губ. н в Крыму. В этих породах заклю- 
чается битума от 6 до 8^/о по весу и он извле- 


кается из них путем водной выварки, или химиче- 
ским путем. Первыйспособ дает извлечение битума, 
примерно, наполовину, второй — почти полностью. 

Другим источником для получения битума — 
уже искусственным путем — являются некоторые, 
так называемые, асфальтовые нефти, из которых 
особыми спосо^ми получается искусственный 
битум, иначе называемый нефтяным гудроном. 
Достоинства естественного битума 
в настоящее время полностью до- 
стигнуты и в искусственном биту- 
ме — нефтяном гудроие. 

Достоинства этого связующего вещества сле- 
дующие: способность сцепиться с каменным мате- 
риалом; прочная 
связь между от- 
дельными части- 
цами самого биту- 
ма, подобно лорт- 
ландскому иемен- 
ту;свойство расши- 
ряться и сжиматься 
без трещим от из- 
менения темпера- 
туры, какого не 
имеет портлаид- 
СКНЙ це-чент; стой- 
кость, т.-е. ои не 
изменяет своих 
свойств во вре- 
мени; водоупор- 
ность и, наконец, 
соответствующие 
благоприятные 
температурные 
свойства (плавле- 
ние — при опреде- 
ленной требуемой 
температуре, отвердение'-также при определенной 
температуре, вспышка — при нагревании в безо- 
пасных для работы пределах). 

Все эти требования проверяются рядом простей- 
ших физических и химических испытаний, строго 
устанавливающих пригодность данного материала 
для работ. 



Момент выгрузки массы в грузовик 
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Состав массы и конструкдия асфальто- 
бетонной одежды 

Подбор состава асфальто-бетонной массы осно- 
вам на двух главиейшмх прммцмпвх: максимума 
заполнения об'ема каменными материалами м ми- 
нимума связующего вещества — битума. 

Исходя из первого требования, нельзя брать 
каменный материал (щебень ишплнт)втом виде, 
в каком ом выйдет из камне- 
дробилки, ибо в этом материа- 
ле фракции разного размера 
входят в такой пропорции, ко- 
торая не даст наибольшего 
занолмеимя объема. Необходимо 
получающийся от бойки мате- 
риал рассортировать по круп- 
ности и затем снова смешать 
его в такой пропорции, чтобы 
о6*ем самых мелких частиц 
заполнил пустоты между сред- 
ними, а об^ем мелких плюс 
средних частиц — замял бы 
об‘ем пустот между крупными 
частицами. В зависимости от 
крупности материалов приме- 
няют находимые попытками 
пропорции, составляя как бы 
целую пгамму“ каменных фрак- 
ций различной крупности от 40 
мм. до мелкой пыли, крупности 
лортландского цемента. 

Эта пыль, количество' кото- 
рой должно быть, примерно, 
равно количеству битума в со- 
ставе, — играет очень важную 
роль и называется „заполни- 
телем*, придающим битуму | 
лрочиость. I 

Количество битума должно 

быть не Слишком мало и не 

слишком велико; его должно 

быть достаточно для покрытия * ' 

вместе с заполнителем тончай- " - 

шей Пленкой поверхности всех ^ "" 

каменных частиц. Недостаток 

«итума делает смесь канее- Масс автомат, 

ных материалов сыпучей; избы- 

ток чрезмерно разжижает ее. 

Правильное количество заклю- 
чается в пределах от 50/о до іСО/о 
повесу от каменного материала. От- 
метим здесь, что эти предельные 
цифры повторяются настойчиво во 
всех правильных составах для лю- 
бых связующих веществ во всех до- 
рожных Одеждах. 

Очень часто в рГамму" каменных фракций 
асфальто-бетонной массы включают так назы- 
ваемый асфальтовый порошок, т.-е. мелко раз- 
дробленную естественную асфальтовую породу, 
как, например, песчаниковую, естественно пропи- 
танную битумом в количестве б<Ѵо — 8%. В этом 
случае мельчайшая часть этого порошка (круп- 
ностью цемеиіа) является необходимым запол- 
нителем и притом от природы очень тесно о6*еди- 
иеиным с битумом. Это дает сразу две выгоды: 
не надо вводить особого заполнителя, вообще 
очень дорогого (каменная мука или портлаидский 
цемент), а во-вторых, этот естественный запол- 
нитель так тесно объединен с пропитывающим 
его битумом, как никогда на удастся достигнуть 


Масса автоматически высыпается 


при самом тщательном перемешивании. Добавка 
же в состав массы чистого битума, присоеди- 
няется к битуму, имеющемуся уже в заполни- 
теле, н затем заполнитель с битумом естествен- 
ным и добавленным обволакивает тонкой плен- 
кой все каменные частицы — мелкие, средние и 
крупные— и сцепляет их при уплотиеиин и осты- 
вании коры. 

Асфэльто-бетоииая одежда делается в 2 слоя, 
укладываемых последователь- 
— -- но на заранее подготовлениом 

основании, например, на старой 
щебеночной коре или старой 
булыжной мостоаой (цементно- 
бетонное основание для ас- 
фальто-бетоиа не необходимо). 
Подготовка старого основания 
заключается в тщательном 
мелком ремонте, или утолще- 
нии с тем, чтобы общая тол- 
іцина щебеиочиого осиоваиия 
была бы не менее 10 — 15 см. 
Далее, поперечный скат ста- 
рой одежлы должен быть смяг- 
чен и доведен до 20/о — оО/о, 
взамен обычно имеющегося 
крутого в 4% — 5%. Наконец, 
для воспрепятствования боко- 
вому распору будущей асфаль- 
товой одежды, укладываются 
бордюры из отесаииого твердо- 
го камня. 

Нижний слой асфальто-бето- 
иа, так иазынаемый сцепляю- 
щий слой (Ыпсіег соигзе), мо- 
жет быть сделан толщиной 
5 — б см. при таком составе 
щебня и шплита: крупностью 
от 40 мм. до 6 мм., 65Ѵо по ®ооу 
от всей массы; шплита, круп- 
иостью от б мм. и мельче, вме- 
сте с асфальтовым порошком 
« 30®/о (поровну шплита и порош- 

^ ка), битума — 5%. 

Верхний слой — так 'назы- 
ваемый слой износа (ѵѵеагіо^г 
іески высыпается соигзе) может иметь толщину 
юссе 4 см. при таком, иолример, со- 

ставе: шплит от 20 мм. до 
6 мм. — 450 / 0 , шплит от 6 мм. и мельче вместе 
с асфальтовым порошком (поровну шплита и по- 
рошка) — 49 О/ 0 , битума - б7о. ^ 

Сравнивая состав нижнего и верхнего слоя, 
видим, что нижний слой составлен из более круп- 
ного каменного материала, чем верхний, количе- 
ство же битума в нем меньше. Поэтому нижний 
слой обладает прочностью и жесткостью, но ие 
полной плотностью. Верхний же слой обладает 
прочностью и упругостью и более полной плот- 
ностью. 

Верхний слой подвергается еще поверхностной 
обработке, чтобы заполнить остающиеся мель- 
чайшие поры посредством поверхностного по- 
лива расплавленного битума в количестве ^/ 2 — 
1 кг. иа 1 кв. м., с последующей присыпкой мел- 
кой каменной фракцией от 5 мм. и мельче, про- 
изводимой после остывания коры, или же по- 
средством подсыпки под каток, укатывающий 
верхний слой, мелкого камеииого материала 
указанной крупности, но предварительно об‘еди- 
исииого с битумом. 
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Разрі 


)авнивание 


Производство работ 

Последовательный порядок производства ра- 
бот, примененный на Ленинградском шоссе, таков: 
1. Механическая камнедробилка вместе с кро- 
шнлкой (дающей только мелкий шплнт) пере- 
рабатывает крупный камень на щебень и шплнт, 
с одновременной сортировкой материала по круп- 
ностн на вращающемся грохоте, отдельные сек- 
ции которого дают материалы соответств>ющей 
крупности (производительность 50—75 к6. м. в 
день); рассортированный материал складывается 
в отдельные штабели. 2. Каменные материалы 
н асфальтовый порошок в установленной про- 
порции загружаются в вращающийся барабан 
асфальто-бетонной машины в количестве 1,3 тон- 
ны; в первой половине барабана материал на- 
гревается и высушивается специальной форсун- 
кой, вгоняющей струю пламени внутрь барабана; 
пары воды и газа поступают в вытяжную трубу; 
нагреваясь и высушиваясь, ма- 
териал подвигается ко второй 
половине барабана, в которую 
он впускается через особую 
заслонку, пробыв в первой по- 
ловине 8 минут; во вторую по- 
ловину барабана одновременно 
поступает порция расплавлен- 
ного в отдельном котле битума 
по принятой пропорции (в рас- 
чете на 1,3 тонны каменного 
материала). Здесь каменный 
материал и битум перемеши- 
ваются также в течение 8 минут 
и смесь подвигается автома- 
тически к выходу. Производи- 
тельность машины в час — 8 — 

10 тонн. 3. По истеченнн ука- 
занного срока открывается 
специальная заслонка, которая 
выпускает массу, нагретую до 
температуры 165 — 195® Ц. 
по наклонному лотку в гру- 
зовики соответствующей 


груаопод'емностн (1,5 т.); 
грузовики везут массу со 
скоростью в 25 — 35 км. 
в час на место укладки, при 
чем масса на расстоянии 
2 — 4 километров успевает 
остыть на 3—6*^ Ц. 4. Приве- 
зенная на место работы мас- 
са автоматически разгружа- 
ется и быстро разравнива- 
ется по уложенным рейкам 
н по шаблону. 5. Затем про- 
изводится укатка массы кат- 
ками 40 — 60 кг. на л. см. 
удельного давления; укатка 
ведется в продольном и 
перекрестном (косых) на- 
правлениях двумя катками 
для скорости, при чем в день 
оба катка укатывают 500 — 
700 кв. м. одиночного слоя. 

Таким же образом укла- 
дывается и верхний слой, 
который затем подвергается 
опнеанной выше обработке. 

Около бордюров, где ка- 
ток не может оперировать, 
уплотнение производится металлическими трам- 
бовками, предварительно нагретыми иа особых 
жаровнях. Поверхность бордюров перед уклад- 
кой асфальтовой массы промазывается камен- 
ноугольным дегтем для лучшего приставания 
асфальтовой массы. 

Асфальто-бетоивая одежда не дороже 
щебеночной 

Срок службы асфальто-бетонных одежд тео- 
ретически исчисляется от 10 до 35 лет, в зави- 
симости от величины проезда (от 500 до 100 ты- 
сяч тонн в год на 1 метр шнрнны) и в зависи- 
мости от того, имеются ли трамвайные пути; прн 
наличии последних сроки уменьшаются, так как 
непрерывные толчки вагонов, боковые н верти- 
кальные, преждевременно расстраивают всякую 
одежду. Отметим, что в эти сроки истирается 
лншь только одни верхний слон, толщиной 4 см.; 


Укатка 
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новый /ПИРОВОЙ РЕКОРД СКОРОСТИ 


В НАСТОЯЩЕЕ время установилось мнение, 
что для больших скоростей пригодны два 
типа автомобилей: тяжелые болиды, снаб- 
женные чрезвычайно мощным мотором, нли 
же легкие автомобили такой формы, что в силу 
ее аэродинамических свойств автомобиль ие мо- 
жет отделиться от поверхности земли. Машины 
последнего типа снабжены мотором, емкостью все- 
го в 3—4 литра. 

Интересно от- 
метить, что трое 
последних миро- 
вых рекордсме- 
нов скорости — 

Сигрев, Кэмп- 
белль, о котором 
мы сообщали н 
№ 1 „За Рулем* 
істр. 42), и, иако- 
иец, Рэй Кич, раз- 
вивший на своем 
триплексе ско- 
рость в 335 кило- 
метров906 метров 
в час, — все трое 
приверженцы тя- 
желого болида. 

Автомобиль Си- 
грева был снаб- 
жен двумя МОТО' 
рами, в 500 л. с. 
каждый. 

„Синяя Птица” 

Кэмпбелля была 
снабжена авиа- 
ционным мотором „Nаріе^*, мощностью в 900 л. с. 

Триплекс Рэя Кича снабжен тремя ввиацион- 
иыми моторами „Лнбестн”, по 5(Ю л. с. каждый. 

Несчастный Франк Локхарт, разбившийся че- 
рез несколько дней после того, как Рэю Кнчу 
удалось поставить свой последний рекорд, снаб- 
дил свой легкий и нервный болид всего одним 


трехцилиндровым мотором, и вес его автомо- 
биля состввлял всего 1.100 кило. 

Развив скорость в 360 км., автомобиль Лок- 
харта неожиданно резко свернул в сторону и 
у.іал в море. Тяжелые болиды, обладающие 
колоссальной инериией, конечно, гораздо без- 
опасней в этом отношении. 

Но приверженцылегких автомобилей иесдаются. 

Под особым на- 
блюдением сей- 
час строится но- 
вый болид, кото- 
рый должен бу- 
дет развить ско- 
рость в 400 ки- 
лометров в час. 
Постройка этого 
болида обойдется 
около 2.500.000 
франков.Он будет 
снабжен мото- 
ром „Роллс-Ройс” 
в 1.^0 л. с. При- 
вод будет на пе- 
редние колеса, 
задние будут слу- 
жить для у прав ле - 
ния. Заднему кон- 
цу болида будет 
придан вид хвоста 
аэроплана,что по- 
высит его устой- 
чивость и облег- 
чит управление. 
Испытаине это- 
го сверх-болица будет произведено в ближайшее 
время. 

Каковы же будут новые автомобили, — мвссив- 
ные или легкие? С крыльями или без? Будут- 
ли передние колеса соединены с мотором, или они 
будут служить исключительно для управления? 

Мы это скоро увидим. 



Новый мировой рекордсмен Рэй Кич после победы 



Болид триплекс, на котором Рэй Кич развил скорость в 335 километров в час 
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ГЛПЗОЛІ РАБКОРП- 

НП ДОРОГПХ НИЖЕГОРОДСКОЙ ГУБЕРНИИ 



В ЭТОМ году шоссейно-дорожное строи- 
тельство Волжомеса приняло широкий 
размах. Летом, в связи с развитием авто- 
сообщения, на Московском шоссе перемо- 
щены и выполнены работы по ямочному ремонту. 
В виду ожидае' 
мого расширения 
авто - движения 
на Московском 
шоссе, на улуч- 
шение и ремонт 
ассигнуется до 
120 тыс. рублей. 

Приводится в 
порядок н другой, 
важный в торго- 
во -* промышлен- 
ном отношенни 
Ннжегород ско - 
Казанский тракт- 
путь к отдален- 
ным углам губер- 
нии. Главнейшие 
работы — профи- 
лирование грун- 
товых дорог прн 
помощи утюгов 
и канаво-копате- 
лей. Острый кри- 
зис с камнем 


(местным и привозным), необходимым для за- 
мощения тракта, ускорил достройку клинкерного 
завода в 12 км. от Нижнего. 

В конце сезона Волжомесом получены загра- 
ничные грейдеры для профилирования дорог. 

Впервые пронз- 
ведейы опыты по 
улучшению гли- 
нистых участков 
дороги путем из- 
весткования, пе- 
сковання и обжи- 
га глины. 

Волжомес пред- 
полагает этой зи- 
мой произвести 
очистку дорог от 
снега прн помо- 
щи утюгов грей- 
деров для расиін- 
ряющегося авто- 
бусного сообще- 
ния по Москов- 
скому шоссе к ра- 
бочим районам 
„Красное Сормо- 
во \ Ратманнха и 
промышлен ное 
село Костово. 

В, Рейтер 


АВТОДОР — ФЕРГАНЕ! 


ЛЯ наших ферганских условий Автодор ну- 
жен не меньше, чем в центре Союза. 

Ферганская долнна, дающая сотни тысяч 
тонн хлопка и поглощающая миллионы 
тони разных грузов, не имеет хороших дорог и 
нужного транспорта. Дороги здесь проселочные, 
перерезанные арыкамн (канавами водной системы 
орошения), грунт их лесовый, они разбиты, пыль- 
ны и неустроены. По дорогам — движение арб, вер- 
блюдов. Могучнмн товаро-проводящими путями 
онн служить не могут. 

Прошлый год Хлопком понес большие убытки 
из-за этих дорог и транспорта; он не мог свое- 
временно переб;?оснть массы хлопка-сырца со 
скупочных пунктов, и значительное количество 
хлопка погорело. Ничтожная пропускае.чость 
дорог а нынешнюю посевную кампанию заста- 
вила мобилизовать у населения арбы. 

Не доверяя грузопроаоднмостн дорог. Хлопком 
а этом году тратнт огромные деньги на построй- 
ку навесов, брезентов, подтоварников для хране- 
ния хлопка на то время, пока дороги и транспорт 
не перебросят его. 

Какая уйма денег затрачивается самым невы- 
годным образом нз-за того, что дороги плохи и 
транспорт такой, как но времена Тамерлана! Ог- 
рица^^ельное влияние оказывают дороги и сред- 
ства перецвижения на экономическую и полити- 
ческую жизнь Ферганы. 


Нужно, — жизнь этого требует! — чтобы вопрос 
об автотранспорте был поставлен во всю ширь. 
А это мыслимо лишь тогда, когда а Фергане бу- 
дет создан Автодор и краевая пресса через своих 
рабкоров не будет обходить вниманием вопросы 
дорожного н автотранспортного строительства. 
В местной газете очень редко встретить заметку о 
наших дорожно-транспортных непорядках, тогда 
как об этом нужно непрестанно писать всей раб- 
коровской массе. Онн являются основной причи- 
ной, задерживающей экономическое и политиче- 
ское развитие Ферганы. 

Выдвигаемое журналом лЗа Рулем** 
предложение — создать кадры до- 
рожно-транспортных рабкоро в— есть 
единственно верный путь, который 
поможет нам ликвидировать бездо- 
рожье. Мы предлагаем через журнал „За Ру- 
лем** и через местную прессу открыть кампанню 
в среде рабкоров под лозунгом: „Внимание дорож- 
ному и автотранспортному строительству!** 

Нужно добиться, чтобы армия рабкоров имела 
в внду дорожно-транспортный вопрос в такой же 
степени, как н режим экономии и самокритику. 
Постоянное освещеине этого вопроса в прессе 
разбудит общественное мнение и даст возмож- 
ность правильно его решить. 

Мих. Борвин 
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ПВТОДОРОБЦА 

ШПГПЕМ ВПЕРЕД! 


А втомобилизм в Азербайджане никогда 
не видывал такого расцвета, как после 
советизации страны в 1920 г. 

Возьмем автотранспорт Аэнефти. 4 авто* 
мобиля и 7 человек персонала были зародышем 
того мощного автотранспорта, который за 8 лет 
советского строительства в Баку возрос до 900 
автоединнц. 

В первом периоде (1920—1924 гг.), когда неф- 
тяная промышленность развертывалась стихийно, 
авто - транспорт также 
создавался стихийно, без 
всякого плана и систе- 
мы. К началу 1924 г. авті»- 
транспорт насчитывало? 
марок и типов автомо- 
билей и тракторов, при 
чем большинство машин 
было старых, изношен- 
ных. Быстрый рост авто- 
транспорта чрезвычайно 
болезненно отразился 
на организационной сто- 
роне дела. Ощущалась 
постоянная нехватка ква- 
лифицированной силы, 
не было приспособлен- 
ных помещений для сто- 
янки и ремонта машин. 

Еще и сейчас можно 
видеть, как автомобиль, 
работающий у хозорга- 
нов по найму, вырабаты- 
вает 65 — 70 тонно кило- 
метров в рабочий день, 
тогда как автомобиль, ра- 
ботающий по нарядам 
авто-транспорта, выраба- 
тывает в то же время 
115 — 120 тонно-киломе- 
тров. 

Центральное место в 
работе А. Т. А. занимает 
анто-ремонтный завод, 
заново переоборудован- 
ный, механизированный 
и полностью электрифи- 
цированный. 

С развитием автомо- 
бильного дела в Союзе, 
наш завод имеет огромное значение, так как за 
отсутствием собственной крупной авто-промыш- 
ленности увеличение А. Т. А. будет еще долго 
происходить путрм ввоза заграничных марок. Эти 
машины недостаточно обеспечены запасными 
частями и принадлежностями. В то время как 
капитальный ремонт машин за границей считается 
невыгодным, у нас он обязателен и неизбежен. 

Теперь завод располагает механическим обору- 
дованием (98 станков н аппаратов последней 
констоукцин); с переходом в новое помещение 
механического цеха и установкой там станков, 
действующих от собственных моторов, произво- 
дительность цеха повысилась почти на 25'^/о< 


Новое оборудование позволяет производить и 
массовые работы по изготовлению запасных ча- 
стей на склад, удешевляя стоимость изделий про- 
тив Существующих расценок на 25^/і> 

Многого мы добились путем строгого распре- 
деления труда по каждой операции ремонта, пу- 
тем разных усовершенствований и применения 
рабочих изобретений. Рабочих-изобретателей у 
нас сейчас трое. 

Тов. Власов — цеховой мастер, нзобревшнй 
с*емннкн шестерней, по- 
луосей, выколоток, рай- 
беров. С применением 
его способа отжнгаиня 
старь X поршней, идущих 
потом в употребленне, 
мы много с*экономили. 
Применение его изобре- 
тений дает экономии око- 
ло 20 тыс. рублей в год. 

Тов. Дашков — ра- 
бочий- цементировщик — 
сконструировал новую 
печь для цементации ав- 
то-частей, которая дает 
экономии в год около 
10 тыс. рублей. 

Тов. Степанов скон- 
струировал прибор для 
нарезки масляных кана- 
вок в пальцах, втулках, 
подшипниках и т. д. 

Все эти изобретения 
практически применены 
и дают, примерно, до 40 
тыс. рублей экономии. 

Огромное внимание 
уделено автотранспортом 
Азнефтн повышению ква- 
лификации своих работ- 
ников и подготовке но- 
вых кадров хвалифнципо- 
ванных работников. На- 
чиная с 1924 г., курсами 
шоферов и трактористов 
выпущено: квалифици- 

рованного персонала из 
учеников — 87 чел., шо- 
феров из школы — 236, 
трактористов до 150. 
Продолжаются новые наборы из рабочих и слу- 
жащих других предприятий. 

В зависимости от роста и улучшения состояния 
производства растет зарплата. 

Из скверных жилищ, в которых находились 
наши рабочие до советизации Азербайджана, 
удалось свыше ста семей вселить в светлые, 
удобные квартиры, предоставленные строитель- 
ным отделом Аэнефти безвозмездно. 

Рабочие бодро смотрят в будущее и надеются, 
что в ближайшие годы р ‘зко увеличится н улуч- 
шится качество автомобилей в СССР, н в частно* 
стн — автопарк Азнефтн. Бельченко 

Токарь а то-ремонтпого аавода Аанефтн 
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убийственный конкурент. На этой почве у част* 
инков создалось враждебное отношение к шо- 
ферам таксѵі. Враждебность эта обычно сводится 
к крепкой руганн, но в прошлом году» например» 
дело доходило и до прокалывания шин на такси. 

Ночь. Шестнацати, а то н двадцатнчасовой 
утомительнейший рабочим день шофера подхо- 
дит к концу. Такси проделало полтораста с лиш- 
ним километров (минимальная норма 83 км. плат- 
ных и на них 25% холостых); машина н ее во- 
дитель нуждаются в отдыхе: такси в коротком 
ночном» а человек более длительном (шофер ра- 
ботает 12 раз в месяц по 16 часов). Шофер сдает 
машину прнемщнку; тут же» пользуясь перенос- 
ной лампочкой приемщика, он списывает пока- 
зания счетчика. Шоферу приходится торопиться — 
сзади уже несколько машин стоят в очереди» 
поторапливая сигналами; шоферу некогда оты- 
скивать путевку» он вытаскивает коробку папи- 
рос н на крышке ее поспешно отмечает цифры 
счетчика» этого запломбированного и безукориз- 
ненного контролера. Затем шофер расстается 
с машиной, н она поступает в распоряжение га- 
ражного „здравотдела^: всю ночь за нею уха- 
живают с великой заботливостью — уборщицы 
обливают ее всю горячей н холодной водой» 
бригада смазчиков осматривает детали» отмечая 
все» нуждающееся в срочном ремонте. Всю ночь 
машины передвигаются по гаражу, н для зтих 
внутрнгаражных разъездов есть особые шоферы, — 
бывшие водители таксн по городу, дисквалифи- 
цированные за большое количество выговоров» 
несчастных случаев» неоправды ваемых поломок. 
Они работают по низшему разряду» и их упор- 
нейшая мысль — вновь стать шофером по городу. 

Оставив машину, шофер возвращает в кладо- 
вую инструмент н подсчитывает вырученные 


деньги. Заработок шофера тем выше, чем меньше 
холостых километров» чем экономнее расход беи- 
знна» чем значительнее количество платного 
пробега. Выручка находится в известной завн- 
снмости и от времени года, н от состояния по- 
годы. Лето» осень и первая часть зимы до ро- 
ждества — самая горячая пора работы; с нового 
же года до мая нли в какой-нибудь очень уж сы- 
рой осенний день наступает такое вялое затншье, 
что хоть „садись в шину", как выражаются шо- 
феры. 

Наконец шофер сдал деньги артельщику» — 
теперь он свободен. Если шофер живет близко» 
он пешком отправляется домоіі» или ждет грузо- 
вика» в 2 н в 3 часа ночи развозящего шоферов 
по кольцу „Б**. Но есть группа шоферов, живу- 
щая иа окраинах» которым приходится ждать 
утреннего трамвая. Для них имеется отдельная 
комната с койками» н эту комнату шоферы между 
собой шутя называют „Ермаковкой*'. Шоферов 
много» а коек мало» несколько человек прнспо- 
собливется на столе для... пннг-понга. В помеще- 
нии холодно» шоферы с головой укрываются под 
пальто. Тут же буфет, — столы завалены грязной 
посудой» пол не блещет чистотой. Все это не- 
уютно» невнимательно к человеку и его отдыху» 
и невольно отсутствие заботы о шофере со- 
поставляешь с бережливой нежностью, которая 
уделяется машинам в гараже. 

Вероятно» виноваты в этом сами шоферы» и это 
тем более удивляет, что ведь онн — сознательный 
н активный коллектив (иа 300 шоферов — 130 пар- 
тийцев). 

...Недолгая ночь близится к концу. С первыми 
трамваями стекается к гаражу иа Гороховской 
новая смена шоферов. 

Р, Прагер 



Коротают ночь в шоферской „Ермаковке** 
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УСТРОЙСТВО ДБТО/ЛОБИЛЯ 

Проф. Е. ЧУДАКОВ 

Статья четвертая 

РАСПРЕДЕЛЕНИЕ АВТОМОБИЛЬНОГО ДВИГАТЕЛЯ 


1. Клапанное, гильзовое и золотниковое 
распределения двигателя 


шая таким образом трение между этнми деталями. 
Ролик 1 вращается иа оси Ъ, имея здесь для 
уменьшения треиия втулочку 2. Между толкателем 
4 и клапаном 5 за время, когда клапан закрыт, 
должен существовать небольшой зазор. Этот за- 
зор необходим для того, чтобы при нагревании 
клапана, при котором происходит его удлинение, 
клапан ие оперся на толкатель, так как в этом 
случае не получится плотного прилегания кла- 
пана к его рабочей поверхности— седлу. 

Прн длительной работе клапана и при износе 
его седла клапан несколько перемещается вдоль 
своей оси; для того, чтобы при этом зазор между 
клапаном и толкателем сохранить постоянным, 
толкатель имеет видимый на фиг. 1 механизм 
для регулировки этого зазора. Винт 4, толкаю* 
ший непосредственно клапан 5, ввернут в тело 
толкателя, и, повертывая его, можно изменять 
зазор; для того, чтобы иа ходу двигателя он не 
мог отвернуться, имеется контргайка 6. Толка- 
тель клапана ходит в направляющей, которая и 
воспринимает все боковые силы, появляющиеся 
при набеге ку- 
лачка на ролик. 

Клапан 5 также 
движется в на- 
правляющей 9, 
которая вста- 
вляется в ци- 
линдре 12 и мо- 
жет быть сме- 
нена после по- 
лучения боль- 
шого износа. 

Когда клапан 
сидит на своем 
седле, он при- 
жимается к не- 
му пружиной 14, 
чем и достига- 
ется необходи- 
мая, герметич- 
ность клапана. 

Пружина 14 
верхним своим 
концом опи- 
рается на пло- 
скость цилин- 
дра, а нижним 
иа шайбу 7, ко- 
торая закрепле- 
на иа клапане 
при помощи 
разрезной вту- 
лочки 8. В даль- 
нейшем отдель- 
ные детали кла- 
панного меха- 
низма будут 
рассмотре н ы 
более подробно 
и будут прнве- 
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В СТАТЬЕ второй „Устройство автомобиля 
нами был рассмотрен рабочий процесс 
автомобильного двигателя. Для правиль- 
ного протекания этого процесса полость 
цилиндра необходимо в определенные моменты 
соединять или с карбюратором двигателя для на- 
полнения цилиндра свежей смесью, или с вы- 
хлопным трубопроводом для очищения цилиндра 
от продуктов сгорания. Механизм, служащий для 
выполнения этой задачи, называется распреде- 
лительным механизмом двигателя, или просто 
распределением двигателя. 

В современных автомобильных двигателях упо- 
требляются три основных типа распределитель- 
ного механизма: клапанный, гильзовый и золот- 
никовый. Наибольшее и почти исключительное 
распространение имеет клапанный механизм, как 
наиболее простой н надежный в работе. 

В статье второй при рассмотрении рабочего 


процесса двигателя нами 


уже были описаны 
основные части 
клапанного меха- 
низма распределе- 
ния и способ его 
действия. На фиг. 1 
настоящей статьи 
этот механизм 
представлен более 
подробно. Здесь 
кулачковый вал 10, 
приводимый в дви- 
жение от коленча- 
того вала, имеет 
кулачки 13, кото- 
рые и управляют 
клапанами 5. На 
фиг. 1 правый кла- 
пан является вы- 
хлопиымулевыйже 
клапан — всасыва- 
ющим. Кулачок 13 
при своем враща- 
тельном движении 
приподнимает тол- 
катель 4, который 
в свою очередь 
приподнимает кла- 
пан 5 и держит 
его поднятым в те- 
чение определен- 
ного времени, необ- 
ходимого для пра- 
вильного протека- 
ния рабочего про- 
цесса двигателя. 
Толкатель 4 имеет 
снизу ролик 1, ко- 
торый и бежит по 
кулачку 13, умеиь- 


Фвг. 1 
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дены конструкинн этих деталей» наиболее употре- 
бительные в современных автомобильных двига- 
телях. 

На фиг. 2 схематически представлено устрой" 
ство гильзові го распределения двигателя си- 
стемы .Найт". Здесь в цилиндре Л движутся одна 
в другой две гильзы: наружная В и внутрен- 
няя В. Внутри последней гильзы движется пор- 
шень. Гнльзы Б ^ В приводятся в пвнженне че- 
рез посредство маленьких шатунов Г ѵі кото- 
рые своими нижними головка- 
^ — ■ ми охватывают шейки распре- 

1 делительного иалика Е. Таким 

іік образом» в данной конструкции 

|| распределительный валик не 

|Г имеет на себе кулачков» а имеет 

* вид коленчатого вала с числом 

шеек вдвое большим» чем число 
шатунных шеек у коленчатого 
вала К двигателя. Вертикаль- 
ное перемещение гнльз рав- 
няется примерно 20Уо хода пор- 
іЦВ^ВІ^Н; шня. Сверху цилиндр имеет 
от*емиую крышку которая 
своей цилиндрической частью 
входит во внутреннюю гильзу Б. 
Внутренняя и наружная гильзы 
имеют по своей окружности 
окна» которые н служат для 
впуска свежего газа и выпуска 
продуктов сгорания. 

На фиг. 3 дан общий вид 
этих гнльз» которые предста- 
вляют собой тонкостенные 
трубы с утолщением внизу и 
с ушком для захвата гильзы 
шатуном. В верхней своей 
части они имеют окна — вну- 
тренняя гильза на одной вы- 
соте» а наружная гильза на 
разной высоте; впускные окна выше выпускных. 

Прн помощи распределительного валика Е н 
шатунов Г к Д гильзы приводятся в движение» 
и в момент» необходимый для протекания рабо- 
чего процесса двигателя, окна гнльз встречаются 


Фиг, 3 


И соединяют полость цилиндра или с карбюра- 
тором, нлн с выхлопной трубой. Прн дальней- 
шем движеіінн гнльз окна закрываются и отъеди- 
няют полость цнлнндра от соответствующих тру- 
бопроводов. 

^ На фиг. 4 и 5 представлен обіщій вид деталей 
двигателя, имеющего гильзовое распределение. 

33 ^ Иногда употребляются конструкции гильзового 
распределения с одной гильзой. ^Однако прн 
этом надежность действия такого распределения 
получается меньшей, и поэтому оно употре- 
бляется значительно реже» чем распределение с 
двумя гнльзамн. В одногнльзовом распределении 
гильза получает обычно не только 
поступательное движение» но и вра- 
щение около своей оси. 

Один из ЕНДОВ золотникового рас- 
пределения (система яДаррак^^) пред- 
ставлен на фмг. 6. Кривошипный ме- 
ханизм двигателя имеет нормальную 
форму; перпендекулярно оси цнлнндра 
расположен круглый золотник /(*» 
имеющий видимую на фнг. 6 прорезь. 
Золотник К приводится во враща- 
тельное движение от коленчатого 
вала таким образом, что при опре- 
деленном положеннн поршня прорезь 
золотника К занимает определен- 
ное положение н соединяет полость 
цилиндра или с выхлопным отвер- 
стием» или с трубопроводом Б, веду- 
щим к карбюратору. 

На левой схеме фнг. 6 предста- 
влено верхнее положение поршня, 
соответствующее окончанию выхлопа. 
При движении поршня вннэ и при 
одновременном вращении золотника 
К по часовой стрелке начнется вса- 
сывание, и свежая смесь через трубо- 
провод Б» прорезь золотника и окна 




явлвется наиболее кадежнын. Преимущеотво гиль- ставлено иаглвдко уменьшение веса стальных 
аового распределение перед клапанным эаклю* гнльэ по сравнению с чугунными» Гильзы, ван 
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ПВТОДОРОЖ 


Двтоочки 

ОНАМЕНИТАЯ фабрика Цейса в Иеие выпу- 
^ стила иедавио новый сорт темных стекол 
для очков при различных видах спорта — для 
тенниса^ гольфа и др. 

Эти стекла особенно полезны при поездках 
ночью на автомобиле, при встречах с ослепляю- 
щим светом навстречу 
мчашихся автомоби- 
лей. Новая защита для 
глаз состоит из стек- 
ла, иа верхней поло- 
вине которого спла- 
влен серобурый цвет- 
ной клнн, а нижияя 
половина остается 
светлой и неокрашен- 
ной. Уменьшение све- 
та начинается снизу 
с незначительного размера и кверху постепенно 
увеличивается. 

Такое устройство устраняет ослепление, когда 
смотришь через них вверх, но допускает беспре- 
пятственный взор вниз на землю. Шофер, встре- 
чая на своем пути ослепительный свет прожек- 
тора, опускает немного голову вниз и смотрит 
через верхнюю часть очков. Как только встреч- 
ный автомобиль проехал, шофер может снова 
смотреть через нижнюю часть стекол. 



Восьмиколесные грузовики 

О ЭТОМ ЖЕ номере наш журнал знакомит 
^ читателей с восьмиколесиыми автобусами, 
которые строятся в Америке. Там же теперь 
стали строить и восьмнколесные грузовые ма- 
шины. 

На нашем рис. изображено шасси такого гру- 
зовика. Как и в восьмиколесном автобусе, шасси 
опирается на две двух^осные тележки. Движение 
передается от мотора звдней тележке; для изме- 
нения иаправлення — поворачивается передняя 
тележка. Все восемь колес снабжены тормозами. 
Грузовик развивает скорость до 55 км. в час. 
Благодаря своей конструкции, а также хорошим 
рессорам и амортизаторам, восьмиколесиый гру- 
зовик с полной нагрузкой свободно двигается по 
любой дороге. 



Автоматический сигнализатор 
температур воды в радиаторе 

О НОРМАЛЬНО действующем автомобильном 
^ моторе вода в радиаторе никогда ие должі^а 
закипать. 

Ненормальное нагревание воды в радиаторе 
указывает на неправильную работу мотора; это 
должно быть обнаружено, во избежание по- 
вреждения, иногда даже непоправимого. 

Слишком низкая температура воды в радиаторе 
зимой также увеличивает бесполевный расход 
бензина. 

Наконец, когда автомобиль стоит во время 
холодов в гараже, приходится днем и ночью 
заботиться о том, чтобы температура воды в ра- 
диаторе 
не дохо- 
дила до 
тем пера- 
туры за- 
мерзания. 

Поэтому 
шо фе РУ 
приходит- 
ся бес- 
прерывно 
и аб л ю- 
дать за 
радиато- 
ром. 

Недавно 
удалось 
скоистру- 
и ровать 
п р нспо- 
соблеиие, 
котор ое 
помеща- 
ется на 
крышке 
радиато* 
ра и авто- 
м а тиче- 
ски даст 
знать, ко- 
гда вода 
в радиа- 
торе выше или ниже нормальной температуры. 

Трубка автомобильного радиатора, через кото- 
рую выходит пар от ненормально нагретой воды, 
соединена с змеевиком В автоматического сигна- 
лизатора. Внутри змеевика расположена Ц-образ- 
ная тончайшая трубка, содержащая чистую 
ртуть. Высота уровня ртути изменяется в зависи- 
мости от температуры змеевика. 

Контакт, образующийся между ртутью и стер- 
женьком, погруженным в капиллярную трубку, 
замыкает собою цепь, куда включен звоночек 
или другой электрический сигнализатор. 

После того как прибор выверен на различные 
температуры, стерженек укрепляется иа опреде- 
ленной высоте, и автоматический сигнализатор 
начинает действовать при точно определенной 
температуре. 

Ѵстаиовление контакта для температур слишком 
низких основано на том же принципе изменения 
длины стерженька в зависимости от температуры. 
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НЫЙ ЭКРАН 

Эластичные ограждения на виражах 



К АЖДЫЙ 
шофер по 
опыту знает, 
н а сколько 
опасны спуски 
на крутых ви' 
ражах. Такі:е 
спускн и пово- 
роты опасны и 
в смысле воз 
ножности сва- 
литься в про- 
пасть, илн — 
если спуск 
огражден — мо- 
гущнн про- 
изойти (осо- 
бенно ночью) ударом о самое огражденне. 


Поэтому в 
гористых ме- 
стностях аме- 
р и к а н ц ы 
устраивают на 
поворотах про- 
волочно-канат- 
ные огражде- 
ния, типа, изо- 
браженного на 
нашем рисун- 
ке. В случае 
удара об огра- 
жденне авто- 
мобиль испы- 
тывает лишь 
эластичный 

толчок оградителей, укрепленных на пружинах. 


Как предохранить автомобиль 
от покражи 


ІІТОБЫ предупредить возможность угона авто- 
^ мобнля, оставленного без присмотра иа 
улнце, американские автомобилисты прибегают 


к следующему простому н остроумному приспо- 
соблению. К доске перед шоферским сидением 
автомобиля, против рычага перемены скоростей, 
прикрепляется на шарнире железная петля (4) 


такой длины, чтобы она как раз доставала до 


рычага перемены скоростей. При стоянке авто- 


мобиля эту петлю отгибают, как показано на ри- 
сунке пунктиром, н, продев в нее замок (6), при- 



ковывают к ней рычаг перемены скоростей (5)1 
Не взломав замка, угнать такой автомобиль не- 
возможно. 


Для большей иадежностн петлю крепят к ме- 
таллическому щитку с приборами болтами из- 
нутри, как зто показано на рисунке (3). 


Насос для мгновенного 
смазывания 

иОВАЯ модель масляного насоса позволяет 
^ ^ очень легко смазывать под высоким давле- 
нием при помощи шарнира, снабженного особым 
приспособлением для смазки. 

Этот аппарат-компрессор состоит нэ трубки 
снабженной в конце шарообразным вкладышем^ 
с шариком «/, образующим клапан резервуара С 
для жира, закрытого крышкой из трубкн- 
поршня ^ с отрывной пружиной и трубки О, 

Действие аппарата 
легко понять нз рн- ^ 

сунка. Как только при- ' р 

водят в действие на- & 

сос нажимом руки на | В 

крышку Е, жир, нахо- Ц ^ '' СЗІ ' 

дяшийся в трубке А, | ^ “ 

выбрасывается порш- и {| 

нем Л в место для || 
смазывания под очень | 

сильным давлением, і | 

Как только прекра- ^ _с _«■ 

щают нажим, клапан*/ I | : 

закрывается, и отрыв- |. . | • • р А ^ 

ная пружина от- ■ { : * ^ 

клоняя поршень X) от | і 

трубки Ау образует пу- Е : — ® 

стоту внутри послед- 1| - | і . . 

него. Прн каждом двн- и Р _р 
женин насоса давле- Е | 

ние поршня выбрасы- • Г 

вает достаточно жира П і ~ 

для смазки. Е | 

Чтобы аппарат ра- ^ 

ботал хорошо, необхо- — — 

днмо избегать входа 

воздуха в трубку И, и для этого отрывная пру- 
жина н поршень включены в трубку, закрытую 
в Е герметическим способом. 


.Р ^ 
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в шесжс&х Херсояяцяжал, Пройдет еще несколько лет^ и хорошая коіда-то дорога между 
Голой Пристанью и Скондовском будет похоронена глубоко под песком 

Фото П. Ганина 


ШОССЕ в 

П РОТИВ Херсона, пересекая Днепр, за не- 
большим поселком Голая Пристань, начи- 
нается песчаный район Херсоишнны. 

Для поездки туда нзвозчнки обычно за- 
прягают тройку. 

Проехав по каменному шоссе вдоль поселка, 
подвода сразу погружается в песок. Лошади ме* 
няют шаг н, вместо мелкой рыси, плетутся почти 
шагом, утопая в мягком песке. 

Ветер в этом районе — обычное явление. Он 
доходит порой до 17 метров в секунду, и песоч- 
ная пыль, как пудра, несется в воздухе, прони- 
кая в глаза, ушн, рот, кос и во все поры тела. 

Извозчики завязывают все лицо платком, оста- 
вляя лишь узкую щель для глаз. 

Жгучая истома разливается по телу. Размяг- 
чаются мускулы. В горле сохнет. Чувствуешь 
себя как в Сахаре, и проклинаешь все иа свете, 
а в первую очередь — русское бездорожье. 

Услышав мою ругань, извозчик обернулся ко 
мне и говорит, едва процеживая слова; 

— Вы говорите — бездорожье? Как же, у нас 
вон соша есть, да чорт ему рад. Сотою никак 
не проедешь. 

Смачно выругавшись, он освобождает рот от 
платка и, не обращая уже внимания на песочную 
пыль, начинает печальный рассказ о шоссе, рез- 
бавляя его сочной многоэтажной бранью. 

Прекрасное шоссе от Голой Прнстаин до са- 
мого Скадовска тянется на 75 км. Хорошо 
мощеное. С обеих сторон шоссе — вековые де- 
ревья, задерживающие движение песков со сто- 
роны Днепра. 

Приятно проехаться под тенью распустившихся 
густо посаженных деревьев. 

Но все это — в прошлом. Теперь шоссе разбито 
до безобразия. Деревья почти вдоль всего шоссе 


П Е С К Я X 

вырублены. Случайно они уцелели только в од- 
ном месте, вблизи коммуны Ильича, в прошлом — 
богатого хутора. 

Движущиеся пески местами перевалили уже 
через шоссе. 

Пройдет еще несколько лет, и шоссе будет по- 
хоронено глубоко под песком. 

— В прошлом году, — говорит возница, — на- 
чали было ремонтировать шоссе. Была проло- 
жена узкоколейная железная дорога для доставки 
дикого камня. Большущими буквами красовалось, 
да и теперь еще красуется при выезде нз Голой 
Пристани обращение к крестьянам с просьбой по- 
мочь исправлению шоссе. 

Возвращаясь пустыми с Голопристанского ба- 
зара. крестьяне грузили камни на псдводы, везли 
его за много верст вдоль шоесе, но так он ле- 
жит н до сих пор неиспользованным. 

Узкоколейная железная дорога разрушается. 
Рельсы ржавеют, гнбнут. 

Составлялись, говорят, сметы, выкладки, разъ- 
езжали специалисты, осматривали шоссе, но ока- 
зались они вредителями ие хуже, но и не лучше 
шахтинских. Всю сумму — 70 тысяч рубл. (по словам 
крестьян), ассигнованную на ремонт всего шоссе, 
ухлопали на ремонт первых четырех километров 
от Голой Пристани. А в этом-то месте шоссе 
в ремонте почти не нуждалось. 

— Вот и выходит. — н соша есть, а его, мать 
честная, как бы и нету, — заканчивает свой рас- 
сказ возница. 

— Це дило треба разжуваты, — говорят мест- 
ные крестьяне, разочарование которых велико, 
.. а гнев против тех, кто деньги размотал, не нспра- 
^вив шоссе — безграничен. 

П, Ганин 
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Мотпощіклетные гонки при искусственном освещении в Англии 


БУДУЩЕЕ НАШЕГО МЕЛКОГО 

МЕХАНИЧЕСКОГО ТРАНСПОРТА 

Инж. И. УСПЕНСКИЙ 


В ОПРОС о типах грузовых и легковых авто- 
мобилей и потребности в них уже доста- 
точно освещен в статье проф. Е. А. Чуда- 
кова (М& 1 „За Рупем**)* Мы остановимся 
иа вопросе о типах мелкого авто-транспорта и по- 
требности в нем наіиего Союза на ближайшие 5 лет. 

Начнем с велосипедов. Высший совет физиче- 
ской культуры исчисляет пстребность СССР иа 
ближайшие пять лет в велосипедах нормальной 
дорожной марки в след, цифрах: иа сезон 1928 г. — 
80 тыс. шт., на 1929 г.— 100 тыс. шт., на 1930 г.— 
120 тыс. шт., на 1931 г.— 140 тыс. шт. и иа 1932 г. — 
160 тыс. шт. Из иих — около 15% дамских вело- 
сипедов. 

Велосипед представляет первую ступень меха- 
нического транспорта, давая возможность пере- 
возить груз до 100 кг (считая и вес ездока) 
со средней скоростью до 15 км. в час, с эконо- 
мией в затрате сил ездока в среднем от 75 до 85% 
по сравнению с нешей ходьбой. 

Мотоцикл является уже единицей механического 
транспорта в полном смысле слова. Мотоцикл 
обладает рядом ценных качеств: индивидуально- 
стью конструкций, дающей возможность легкого 
подбора м приспособления машин к индивидуаль- 
ным и нанвыгоднейшим условиям ее зксплоата- 
ции; общедоступностью первоначальной стоимости 
и экономичностью в последующей зсплоатации 
(размеры ее прн эксплоатацни мотоцикле без по- 
сторонней помощн колеблются от 3,46 коп. для 


мотоцикла-одиночки легкового до 9,04 коп. для 
мотоцикла с коляской иа километр пути); высо- 
ким коэфициситом полезной нагрузки(иазываемым 
иногда в автомобильной практике коэфициситом 
рацнональиости конструкции). Этот коэфиниент 
дает в %% Отношение полезного груза, перево- 
димого мотоциклом (счнтая и вес водителя), по 
отношению к весу машины и в среднем заклю- 
чен в пределах от 83 до 120%; в абсолютных 
цифрах этот груз составляет от 80 до 200 кг. 
на машину; далее, мотоцикл обладает одноко- 
лейностью, т.-е. способностью итти по одной 
колее или тропинке, имея возможность в случае 
необходимости перейти иа вторую колею при по- 
мощи различных добавочных приспособлений; 
высокою проходимостью (в общем равною прохо- 
димости автомобилей легкого типа). Общий высо- 
кий коэфициент использования мотоцикла делает 
широкою сферу его применения как для гра- 
жданских. так и военных целей. 

Многообразие и индивидуальность конструкций 
мотоциклов позволяют классифицировать их, т.-е. 
расположить в особую таблицу в зависимости от 
основных качеств. Классификация подразделяет 
мотоциклы иа типы и группы в зависимости, 
главным образом, от рабочего об*ема цнлнидров 
(литража) мотора, который в свою очередь нахо- 
дится в определенном прямом соотношении с раз- 
виваемой мотоциклетным мотором максимальной 
мощностью. 
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При стра 


М. С 


ахованни инуіда 


ИНСТРУКЦИЯ 

о порядке Ѳезвознездной передапн воинским коллективам Общества .ЛВТОДОІ' нееериб 
ното, устаревшего и негодного »вто-ииушества в порядке приказа РВС СССР и НКФ СССР 
от июля 1928 г. за 2Ф. 



ОТКРЫТА ПОДПИСКА 
С ОКТЯБРЯ ДО КОНЦА ГОДАі 



ПЕРЕВОДЫ АДРЕСОВАТЬ- 

МОСКВА 6 СТРАСТНОЙ БУЛЬВАР 11. АКЦ. ИЗД- О-ВУ „ОГОНЕК 

ПОДПИСКА ПРИНИМАЕТСЯ также всюду на почге, отделеяиямв „Правды 
и „Иавестни ЦИК“, контрагеатаии н всеми килдкама „Контрагентства Печати “ 


.,ЗА РУЛЕМ 












5. Кавмы*~ Иолввть правду» еслиі 
Не везет упорно вы: 

Петр— сндвт в глубоком кресле» 
На подеожке трвна — Клвм. 


6. Петр катался» бойквй, прыткЕ 
Счастье взивший за бнлет... 

И сказав: »Пвши открыткві** 
Клим смотрел счастлввду в след 


и ^\ОНТЕРЕ КЛИМЕ 


О МЕХРІНИКЕ ПЕТРЕ 


Текст М. Пустынина 


Рис. М. Черемных 


^ ЗДЕСЬ ПРОДАЮТСЯ . цк^ссл 
^БИЛЕТЫ ^^;«ОТБРСЮ ^ - 

ЩавтЛ^І 9Р/\ Щк 


штіши 

СССР РАЗРЕ- 
ШИЛО О-ВУ 
АВТОДОР / 

устройств^ 

АВТОМОЕК*^ 
У10ТЕРЕ»Ь^ 
БУДЕТ ВУ ПУЩ 
ЗМИЛЛИОНА? 
БИЛЕТ0Вп.50і^ 


2. Петр иа нвр смотрел иначе. 

Был он — ^дока с детских лет: 

— „Ине-б, гражданка, внесто сдачи 
Аатодоровскнй бнлетІ" 


1. Ив газет узнав об атон, 

Петр, вадевідою палии, 

Винг пустился за бнлетон. 
т- лНе надейся!" — буркнул Клин 


Отдел об'явлений „ЗЛ РУЛЕМ" — Москва 6, Страстной бульвар 11 

Издание Аки. О-в а „ОГОНЕ И“ 
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